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Komunikacja na wyscigu szosowym. Radio Wyscigu.

Podstawowa funkcja komunikacji w wyscigu, jest
podawanie informacji w czasie rzeczywistym i
przekazywanie informacji oficjalnych.



Komunikacja na wyscigu szosowym. Radio Wyscigu.

Zwykle komunikacja w wyscigu szosowym odbywa sie w
ramach dwoch kanatow:

ogolnego dla wszystkich uczestnikow zawodow oraz

kanatu sedziowskiego.

O ile kanat ogdlny jest styszany rowniez dla komisji
sedziowskiej, o tyle kanat sedziowski nie jest styszany przez
inne osoby . Jedynie osoba okreslana jako Radio Wyscigu
styszy kanat sedziowski i oficjalne informacje udostepnia na
kanale ogolnym.

Osoba ta nie jest cztonkiem Komisji Sedziowskiej ale
zwykle jedzie w tym samym samochodzie co Sedzia
Gtowny zawodow.



Komunikacja na wyscigu szosowym. Radio Wyscigu.

Radio wyscigu ma zadania organizacyjne w trakcie wyscigu,
jak wspotpraca z organizatorem , osobami zabezpieczenia
trasy, lekarzem, neutralnymi wozami technicznymi, itp.

Radio Wyscigu musi przygotowac sie do kazdego etapu
studiujac trase, Lotne Finisze, Premie Gorskie, strefy
bufetu, trudne odcinki, przejazdy kolejowe i inne.

Radio WYyscigu prezentuje sponsorow wyscigu, osoby
zaproszone ,VIP-ow



Jak korzystac z radia w trakcie wyscigu ?

Przed rozpoczeciem etapu (przed startem) sedziowie s3
zobowiazani do weryfikacji dziatania radia wyscigu. Po
starcie dos¢ czesto Radio Wyscigu sprawdza styszalnosc z
uczestnikami wyscigu.

WV przypadku braku odzewu lub gdy radia s3 ustawione
wyfacznie na odbior i nie na nadawanie, Radio Wyscigu
komunikuje sie z dostawca zabezpieczenia radiowego w
celu wymiany niefunkcjonujacego urzadzenia.

W przypadku mnogosci niefunkcjonujacych radii
wyscigu, SG wyscigu w celach bezpieczenstwa
uczestnikdw moze zatrzymac wyscig do momentu
naprawy.



Jak korzystac z radia w trakcie wyscigu ?

Najpierw wcisnac guzik mikrofonu potem mowic.
Czesto pierwsze stowa ging bo zapominamy zachowac taka
kolejnosc.

Dlatego rozpoczynamy rozmowe :
Nadawca prosi o uwage odbiorce, nigdy odwrotnie

Nie przerywamy sobie wypowiedzi. Raz otwarty kanat
uniemozliwia wypowiedz innym osobom.



Jak korzystac z radia w trakcie wyscigu ?

Informacje powinny byc krotkie, przygotowane, aby nie
blokowac kanatu na dtuzszy okres.

Po nacisnieciu mikrofonu nie ma czasu na wymyslanie
przekazu, jakanie sie, szukania witasciwych stow.

Patrz transmisje RW w Internecie.

Zawsze sprawdzaj czy twoj mikrofon nie jest czasem
wiaczony blokujac rozmowe innym.

Szczegolnie sedziowie na motorze.



Sytuacje na wyscigach.

Na potrzeby przyktadow jak nizej ustalamy ustawienie
WOZOW i motorow w wyscigu :

- J-1 za grupa gtowna,

- J-2 z przodu

- J-3 z tylu kolumny za grupa gtowna, ewentualnie za

”

zawodnikami odpadajacymi,
- woz koncowy jedzie za ostatnim zawodnikiem,

- motor jezdzi miedzy peletonem a zawodnikami przed
grupa gtowna.



Sytuacje na wyscigach.

Podawanie TOPOW.

J-2 do J-1. Prosze o przygotowanie pomiaru czasu.
Uwaga TOP,

potem wyjasniamy charakterystyczny obiekt przy trasie
wyscigu, tatwy do rozpoznania przez J-| oraz pozostatych
sedziow. Zwykle s3 to drogowskazy, reklamy przy drodze,
wjazd oraz wyjazd z miejscowosci, znaki terenu
zabudowanego, mosty i inne precyzyjnie okreslajace
miejsce.

Obiekt nie moze sie rozciagac na dtugosci 50-100 metrow,
jak obszar lesny, stacja benzynowa, itp

WV przypadkach trudnych mozna skorzystac z stupkow przy
drodze gdy maja unikalna i widoczna numeracje.



Sytuacje na wyscigach.

Wszyscy sedziowie musza wlaczyC pomiar czasu przy
podawaniu TOP-a.

Nawet woz koncowy.Aby podac swoja pozycje wzgledem
ucieczki/grupy zasadniczej .

J-1 ustala wtedy aktualna sytuacje, np.

Ucieczka ma przewage Y na grupa zasadniczg a

ostatni zawodnik jedzie ze strata X do grupy
zasadniczej.



Sytuacje na wyscigach.

Wz koncowy podaje numerow zawodnikow ktorzy
wycofali sie¢ z wyscigu.

Stanowi to istotng informacje dla sedziego mety, ktory
jedzie z przodu kolumny.

Koniec wyscigu pozostawia informacje o wycofujacych sie
zawodnikach dla siebie wowczas gdy wyscig SCIGA sig i

radio wyscigu przekazuje na informacje o szybko
Zmieniajacej sie sytuacji na czele wyscigu.

WV takim przypadku informacje o wycofanych zawodnikow
maja mniejsza waznosci (no chyba ze wycofat sie zawodnik
z czofa klasyfikacji generalnej).



Sytuacje na wyscigach.

WV przypadku duzej kraksy, gdy Lekarz udziela pomocy
kilku zawodnikom,Woz Koncowy podaje taka informacje
do S.Gtownego ktory kontynuuje jazde za grupa zasadnicza.

Wbz koncowy moze w takich przypadkach prosic o

dodatkowego pilota dla zawodnikow dochodzacych do
peletonu.



Sytuacje na wyscigach.

Podawanie skitadow ucieczek.

Prosze nie podawac nieporzadkowanych informaciji.

Skfad ucieczki podawany w formie :
Podaje skitad 7 osobowej ucieczki. 200, 50, 5, 20, 3 ,
100,18 ,

moze zostac odczytany jako zawodnicy 255,23 i 118.

Podajemy zawsze w kolejnosci narastajace;j.

Kolejnos¢ zawodnikow na Lotnych Premiach, Premiach
Gorskich, podajemy w kolejnosci ich przejechania przez
linie finiszu.



Sytuacje na wyscigach.

Po ustaleniu roznic czasowych miedzy grupami, S.Gtowny,
podaje dyspozycje do np. wozow neutralnych,
Neutralny woz techniczny numer |, Prosze o
witaczenie sie za ucieczke .

lub gdy grupy sie schodza, robi tzw. Baraz. Korzystajac ze
wspotpracy z S.Moto ktory jest na etapie do dyspozycji SG.
Wszystkie samochody za ucieczka maja sie

zatrzymac i umozliwié przejazd grupy zasadnicze;.

lub gdy roznica czasu jest wystarczajaco duza , np. 30 sek
Wysytam dwa samochody techniczne do ucieczki.

Uwaga na specyfike wyscigow gorskich.



Sytuacje na wyscigach.

Radio WYyscigu na podstawie informacji sedziowskich,
podaje aktualne konfiguracje w wyscigu np.

Lider wyscigu znajduje sie poza grupa zasadnicza.

WV zaleznosci od informacji Radia Wyscigu, SG podejmuje
decyzje np. o rozstawieniu pojazdow sedziowskich,
sytuacjach zwiazanych z przejazdami kolejowymi,
mozliwoscia przejazdu pojazdow przez peleton, itp.



Sytuacje na wyscigach.

Sedziowie na lotnych i premiach gorskich, podaja
zwyciezcow po wewnetrznym ustaleniu kolejnosci.
Stucha tego sedzia odpowiedzialny za klasyfikacje i podaje
aktualne klasyfikacje do Radia Wyscigu i Radio Wyscigu
ogtasza jaki zawodnik jest liderem klasyfikacji i bedzie
dekorowany po zakonczeniu etapu.

Radio wyscigu ma rowniez Lekarz Wyscigu. Jezeli udziela
pomocy poszkodowanym i musi odwiez¢ poszkodowanego
do szpitala, moze to doprowadzic do neutralizacji i
zatrzymania wyscigu gdy jest jedyna karetka.

Taka informacja rowniez dociera do S.Gt przez Radio
wyscigu.



Sytuacje na wyscigach.

Stacje przekaznikowe.

W przypadku rozciagniecia sie kolumny wyscigu na duze;
dtugosci lub w terenie gorzystym, moze dojsc do zaniku
styszalnosci miedzy czotem, S.gtownym, a na pewno wozem
koncowym.

W tym celu pomiedzy ucieczka a peletonem jedzie woz

sedziowski, o silniejszym radiu niz np. radio na motorze.

Odczytuje on sygnaty od czotowki i powtarza komunikat
jaki wysfat woz/motor z ucieczki, z formuty

»plus 1,2, 3 minuty”.

Pozwala to zachowac ciagtosc informac;ji.



Sytuacje na wyscigach.

Przekazywanie informacji przez woz sedziowski z przodu.

Zamkniety przejazd kolejowy, prosze o
przygotowanie neutralizacji wyscigu i oddzielenia

grup.

Zawodnicy w ucieczce znajduja sie na 158 km
etapu.

Zawodnicy znajduja sie od 2 godzin na trasie etapu.
W tym czasie przejechali 80 km, uzyskujac srednia
predkos¢ 40km/h



Sytuacje na wyscigach.

Przez radio przekazujemy moment startu.

To czas na uruchomienie stoperow.

Tutaj nie wymagamy doktadnosci momentu startu, bo
najwazniejsze sa roznice miedzy zawodnikami a nie czas
bezwzgledny.Wszyscy siedza w samochodach sedziowskich
wiec nie widza momentu startu, a na pewno startu ostrego.



Sytuacje pa wyscigach.

Po etapie pamigtajcie aby zdemontowac antene naszego
radia.

Radio jest zamkniete w samochodzie, ale anteny czesto sa
kradzione na niestrzezonych parkingach. ®



Komunikacja na wyscigu szosowym.

Dziekujemy za uwage.



